AVEs, Aeropuertos, Autopistas y Tranvias: La Cleptocracia
arruina Espana

En este articulo se propone describir una parte importante del origen de la actual ruina
de la cuentas publicas y poner de manifiesto la forma de operar de nuestros "gestores"
politicos, con comportamientos que en cualquier pais "civilizado" como Alemania, seria
penados con la carcel e inhabilitacion de cargo publico de por vida, pero que es
Espaia es la ténica general.

Voy a dar un repaso, no sistematico, a la inmensidad del despilfarro, de los "pelotazos"
que se han dado en los temas de infraestructuras publicas, las cuales tienen no poca
culpa del problema de no sostenibilidad del déficit publico y que, contrariamente a lo
que deberia pensarse, esta misma dinamica continta en la actualidad , pues tenemos
exactamente a los mismos politicos, que contintan sin freno los proyectos faradnicos y
ruinosos, método seguro para los "pelotazos" a los que son tan adictos nuestra clase
politica, a pagar en una primera fase por el crédito de bancos y cajas de ahorro, luego
a través de la deuda publica y por ultimo via los "rescates" del BCE, es decir, por los
ahorradores alemanes, que no es de extrainar que estén ya algo hartos de una
dinamica que amenaza con llevar a todos los paises de la UE, incluida Alemania, al
abismo.

El objetivo que persigo con este post es que los espafioles nos concienciemos de una
vez por todas de que el dinero es un bien muy escaso en nuestro pais, que Espafa es
un pais POBRE, que lo que se gaste en proyectos lujosos, como nuestros flamantes
AVE's o en los aeropuertos, saldra de las pensiones, de los recortes en la Seguridad
Social, de los impuestos que destruyen nuestra competitividad (via inflacién) y
arrastran a los salarios a una espiral descendente, y en suma a costa de todo lo que
mejora las condiciones de vida de la poblacién.

Que nadie "regala" nada, que cuando se dice alegremente, "no pasa nada eso lo paga
el Estado” o "lo paga la Junta" o la que mas me gusta: "eso lo paga Europa" es que no
se sabe lo que se esta diciendo, todas y cada una de las inversiones, de los costes de
las administraciones, LO PAGAMOS NOSOTROS, con nuestros impuestos o con la
destruccion de las condiciones sociales y el futuro de nuestros hijos, que no os quepa
la menor duda.

Por otro lado nunca insistiré demasiado en que todo ese afan de los politicos de
realizar esas inversiones faradnicas no derivan de la busqueda del "bienestar comun",
no se trata de una mala interpretacion de ese bienestar, NO; el motivo fundamental
son los jugosos beneficios econdmicos personales que se obtienen en esos mega-
contratos, en suma se tratan de "pelotazos" en toda regla, a lo cual son
completamente adictos nuestra Cleptocracia politica, aun a costa del hundimiento de
todo el pais, lo cual les trae sin cuidadoComo "subproducto" de esos pelotazos,
ademas se consiguen votos, pues en la tremenda incultura de la poblacion, ésta
interpreta que esas infraestructuras ruinosas les benefician, pues "crean empleo" y
mejoran el "bienestar" de la zona. jQué equivocados estan y a qué alto precio lo
pagaremos todos!

Bueno es hora de hacer un recorrido por ese inmenso agujero negro de derroche en
qgue se han convertido las infraestructuras de nuestro pais en los ultimos 10-12 afnos, y
la verdad uno no sabe por donde empezar dada la magnitud del despropésito.



La "Champions Leage" de los AVES's

En el afio 1999, el gobierno de Jose M? Aznar presentdé el Plan de Infraestructuras
2000-2007 donde se planificaron la construccion de 7.200 Km de lineas de alta
velocidad (AVE) con el objetivo ultimo de unir todas las capitales de provincia y todas
las ciudades grandes con Madrid; ese fue el pistoletazo de salida para el inmenso
despilfarro en el que estamos inmersos ahora, pues los sucesivos gobierno del PSOE,
a partir de 2004, no hicieron sino recoger el testigo de esa misma dinamica con mayor
entusiasmo aun, pues en el fondo ambos partidos, dejando aparte matices de indole
"linglistica" (epidérmica), operan bajo los mismos intereses y con la misma dinamica
de "clase".

Creo que es interesante poner en perspectiva qué significan esos 7.200 Km
inicialmente planificados y que se estan ejecutando en el contexto mundial, para ello
adjunto una tabla con las extensiones de las lineas de alta velocidad (mas de 250
Km/h) de los paises que las han construido hasta la fecha en 2010 :

Pais v En servicio (km) 4 En construccion (km) 4 Total Pais(km) [

China 4234 6696 (aprox.) 10025 (aprox.)
Espana 1963 1781 3744
Japodn 1906 590 2496
Francia 1872 234 2106
Alemania 1032 378 1410
Italia 923 92 1015
Turquia 235 510 745
Corea del Sur| 330 82 412
Taiwan 345 0 345
Bélgica 209 0 209
Paises Bajos 120 0 120
Reino Unido 113 0 113
Suiza 35 72 107

Como puede verse, Espafia es el 2° pais del mundo en lineas de alta velocidad, sélo
superada por China, inmenso pais muy poblado, y es que Espafa tiene una red con
una extensién en uso y construccion muy superior a las de Japon, Francia y Alemania,
paises todos ellos con una renta per-capita y una poblacién mucho mayor que la
espafola.

En Mayo de 2009 el Secretario de Transportes norteamericano Ray LaHood visitd
nuestro pais, invitado por el Ministerio de Fomento, al objeto de conocer las lineas de
alta velocidad espanolas, le gustd mucho el funcionamiento de las instalaciones, pero
al revisar los costos de inversidon y mantenimiento les dijo "jUstedes son muy ricos!",
y segun parece también afadié "nosotros no nos lo podemos permitir", jy hablamos
del pais mas poderoso y rico del planeta, con un PIB 15 veces mayor que el espafiol!.
Esto nos puede dar una idea de la clase de locura y despilfarro que han cometido los
gobiernos espafoles de la ultima década.




Hasta la fecha el gasto comprometido es de unos 50.000 millones de euros, de un total
de mas de 82.000 millones, comparado con esto, hay que tener en cuenta que el
Ministerio de Economia cifré en 1.530 millones de euros el ahorro por la congelacion
de las pensiones, lo cual puede dar una idea de la magnitud del despilfarro
comparado con el ahorro previsto gracias a las medidas brutales de ahorro, via
recortes sociales, que se estan tomando siempre a costa de los mas desfavorecidos.

Veamos, a diciembre de 2010, como estan distribuidas las lineas de AVE en
operacion, en construcciéon y en proyecto:
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Como puede verse se estan construyendo lineas tan "imprescindibles" como la
Zaragoza-Teruel, la Caceres-Badajoz, Alcazar de San Juan- Jaén, etc...todas ellas de
urgente necesidad, cuando las comunicaciones con las vias principales aun no estan
en construccién y solo estan "planeadas" y es de esperar que el sentido comun (es
decir, los alemanes) acaben con el despilfarro que se esta cometiendo ahora.

Por otro lado a principios de Julio nos hemos enterado de que Fomento ha cerrado la
primera linea de AVE por deficitaria, se trata de la linea directa Toledo-Cuenca-
Albacete, por ser muy deficitaria al sélo llevar de media unos 9 pasajeros/dia. Esta
linea, segun Fomento, tenia unas pérdidas de 18.000 euros/dia (costos operativos, no
se incluye la amortizacién de la inversién) y su construccién costdé la "minucia" de
3.500 millones de euros, comparad eso con el "ahorro" por congelar las pensiones (en
realidad no es una "congelacion", sino es una bajada de las pensiones, pues en
Espafia tenemos un IPC que siempre esta por encima del 3%).




Adjunto una fotografia de uno de los trenes de este trayecto para dar una idea de su
nivel de ocupacion:

Claro los alcaldes de la zona han puesto el grito en el cielo, al igual que muchos
usuarios, pero ¢ hasta cuando vamos a tener una vision tan corto-placista y absurda de
nuestros legitimos intereses que no hacen sino engordar a los corruptos a nuestra
costa?

Otro ejemplo es el AVE a Valladolid, cuya inversion ha sido de 4.200 millones de euros
y hasta el mismo ministro de Fomento José Blanco reconoce que esta muy lejos de
ser rentable, lo cual puede dar una idea de lo desastroso que debe ser en realidad. En
2010 el numero de usuarios de los trenes AVE entre Madrid y Valladolid fue de
119.000 viajeros/afio, es decir, la ocupacion esta por debajo del 25% de la capacidad
de la linea, y ya hemos visto que estas lineas requieren mover a MILLONES de
personas para que sean rentables, dado el coste estratosférico de la infraestructura y
su mantenimiento.

En realidad no es soélo que la linea de Toledo-Cuenca-Albacete o la de Mdrid-
Valladolid sean deficitarias, es que TODAS las lineas AVE de Espafia son deficitarias,
desde la de Madrid-Barcelona hasta la primera que se construyé de Madrid-Sevilla, y
por supuesto la reciente Madrid-Valencia, y ese es el motivo de que paises como USA
no apuesten aun por esta infraestructura y paises tan ricos y poblados como Japdn,
Alemania o Francia sélo tengan unas pocas lineas en servicio y no tengan previsto
grandes ampliaciones (ver tabla de mas arriba).

La realidad es que la inversion en las lineas de AVE es muy costosa, como también lo
es el mantenimiento de las lineas (del orden de 33.000 euros/Km y afio, segun la UIC
solo en las infraestructuras, no en los trenes en si), y hace que como regla normal de
calculo se estime que para que una linea de alta velocidad sea rentable, debe
transportar a del orden de 6 millones de pasajeros al afio en trayectos de 400-700 Km,



actualmente solo se aproxima a esa cantidad la linea Madrid-Barcelona que mueve del
orden de 5 millones de pasajeros, pero podemos estimar lo que va a ocurrir con las
lineas como por ejemplo la de Madrid a Santander, que tienen que atravesar la
Cordillera Cantabrica, con el coste impresionante que eso supone, para mover a un
numero irrisorio de pasajeros.

Adjunto tabla de costes de mantenimiento de las infraestructuras de los trenes de alta
velocidad (no se incluyen las de los propios trenes que es una partida también muy
grande) en 2005:

CUADRO 4.1: Costes de mantenimiento de la infraestructura por paises

Beélgica Francia Italia Espana
Porcenujes Porcenuges Forcenajes Porcenmjes

Kilomertros de via simple 142 2.638 492 949

Mantenimiento de vias  13.841 43,7 19.140 67.3 5.941 46,0 13.531 40,4
Flectrificacion 2.576 8.1 4.210 14.8 2.455 19.0 2.986 3.9
Senalizacion 3.248 10,3 5.070 17.8 4.522 35.0 8.654 259
Telecomunicaciones 1.197 3.8 — — — — 5.637 16,8
Otros costes 10.821 342 — — — — 2.6560 7.9

Coste total

de mantenimiento 31.683 100 28.420 100 12919 100 33.457 100

Nota: Los costes estan expresados en euros de 2002 por kilometro de via simple

Fuente: Elaborado a parir de UIC (2005b)

En el 2008, Francia traslad6 en trenes de alta velocidad a 113 millones de viajeros, y
en ese afo Japodn traslado a cerca de 300 millones, mientras que Espana solo trasladé
a 16 millones a pesar de tener una red ya mas extensa y moderna que las de Francia
y Japén. Por todo ello es IMPOSIBLE que las lineas actualmente en operacién (salvo
quizas la Barcelona-Madrid) y mucho menos las que estan en construccion, lleguen a
ser rentables algun dia, pues Espafa es un pais con la poblacion relativamente
dispersa y la unica viabilidad de este medio de transporte, tan costoso, es cuando
mueve a muchos millones de personas por el mismo trayectoOtro ejemplo, en 2009
solo el tren de alta velocidad Paris-Lyon trasladd a 25 millones de pasajeros, casi el
doble que todas las lineas AVE de Espania.

Bueno, puede que consideremos que Espafia es un pais "rico", o al menos que
nuestros eficientes gestores politicos pueden haberlo pensado antes de la crisis, pero
solo hay que echar un vistazo a los salarios medios de nuestro pais respecto a la UE-
25 para tener una idea de la clase de "riqueza" que tienen los espafioles:



SALARIO BRUTO ANUAL
Datos para 2008 en euros para asalariados de jornada completa

Reino Unido 46.058
Holanda 42720
Alemania 40.914
Bélgica 39.343
Austria 38.622
Suecia 36.586
Finlandia 36.128
Francia 32.867
Media UE 27.036
Espana 21.500
Portugal 17.179
Hungria 9.399
Eslovaquia 8.353
Rumania 5.479

Bulgaria 2862
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Fuente: IESE-IRCO en base a Eurostat.

Espana tiene un salario medio que es mucho menor que el de la UE y la mitad que el
de Alemania, pero no soélo eso, si ahora buscamos el salario "tipico", es decir, el
salario mas probable de un trabajador espafiol (en términos estadisticos se designa
como "mediano" o "moda") tenemos que este salario es de 15.500 euros brutos/afio,
es decir, el espafiol "tipico" es un mileurista, luego esta la sefiora Cospedal y otras que
hacen subir los salarios medios, pero este es un pais POBRE.

Adjunto enlace a una noticia que recoge la estructura salarial espafiola:

« http://www.elpais.com/articulo/economia/sueldo/comun/Espana/llega/16000/euro
s/elpepueco/20110622elpepueco 9/Tes

Es decir, esos derroches no se justifican por ser Espana un pais "de ricos", cuando
Espana "iba bien", y lo esperpéntico es que sigue la construccién de los tramos "como
si nada hubiese pasado" a pesar de la verdadera ruina que nos aqueja y las presiones
para reducir el déficit publico, pero ya sabemos la clase de saqueo que hay detras de
estas obras, y luego siempre se le puede echar la culpa de los recortes sociales
exclusivamente a "los mercados", al "BCE" o cada vez mas a los "alemanes".

Pasaremos a revisar otra de las fuentes de despilfarro.

iTenemos derecho a un aeropuerto internacional!

La frase anterior, valida también para los AVE's, parece ser el slogan preferido de los
politicos de cada satrapia que forman Espafia, y es que ademas de la "conquista
social" de un AVE en cada capital de provincia, ¢ por qué nos ibamos a conformar sélo
con eso?;por qué no ibamos a tener "derecho" a tener un aeropuerto (o mas) por
cada provincia espanola?Ademas la moda no es sélo tener un mero "aeropuerto”,
queremos tener un "aeropuerto internacional" en cada pueblo, que podamos ir a las



Islas Seychelles saliendo en avién desde al lado de casa, ;nho es bonito ese
suefo?;no merece la pena "luchar" por él?, ;jacaso soélo van a tener "derecho" a eso
Madrid, Barcelona y las ciudades mas grandes del pais? jEso es "discriminacion"!

En el parrafo anterior he descrito un poco el conjunto de insensateces que sustentan la
justificaciéon de la ejecucion de las obras ruinosas que hemos visto brotar como
hongos en los ultimos afos, y apelan al mas estupido infantilismo populista en que se
apoyan los politicos defensores de estos proyectos, que por supuesto no se creen
ninguna de sus burdas mentiras y saben perfectamente dénde esta su propio interés
econdmico en el asunto.

Adjunto una grafica que recoge la escala de inmensa insensatez de la proliferacién de
aeropuertos en Espaia, asi como los proyectos en vias de ejecutarse (aun nuestros
politicos siguen con la misma cantinela).
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LA GALETA

En la actualidad Espafia tiene unos 50 aeropuertos y se estima que en 2020
"gozaremos" de unos 60 aeropuertos, eso si que sera estar en la "Champions".

Como puede verse en el plano anterior, alrededor de Vitoria existen 5 aeropuertos a
menos de 100Km (Burgos, Logrofio, Pamplona, San Sebastian, Bilbao y Santander),
aparte del propio de Vitoria, faltaria mas. ¢No parece un poco excesivo?
Evidentemente a nuestros magnificos gestores politicos piensan que esto es de lo mas
"sostenible" del mundo.

Haremos un recorrido por los grandes "éxitos" de la politica de hacer aeropuertos en
cada rincon del pais.



Aeropuerto de Ciudad Real

El aeropuerto de Ciudad Real representd mucha expectacion pues era el 1°
aeropuerto que iba a ser construido y gestionado por la "iniciativa privada", y ademas
no iba a ser cualquier aeropuerto, se trataba de un aeropuerto que iba a competir con
el de Madrid-Barajas (?) y que iba a contar con una de las pistas mas largas de
Europa (4 Kms), y por tanto, de los pocos aeropuertos espafoles donde iba a poder
aterrizar el gigantesco Airbus A-380Los datos del proyecto eran faradnicos:+ Una
inversion estimada de mas de 1.000 millones de euros+ Planificado para que en 3
afios pudiese mover del orden de 2,8 millones de pasajeros al afio+ Preparado para
operar 24h, cosa que no puede hacer Barajas por la normativa de ruidos nocturnos+Al
ser de iniciativa privada ( y no de AENA) podia pactar precios individualizados con las
lineas aéreas y tener asi tarifas mas competitivas.

En fin, el proyecto "de iniciativa privada" era una auténtica maravilla, sélo que no se
habia hecho un estudio serio de mercado, y no existian contratos o compafias aéreas
claramente interesadas en operar desde alli, pues, no sé si alguien los habia tenido en
cuenta, Ciudad Real es una ciudad de 72.000 habitantes, sin practicamente ningun
atractivo turistico en la zona (espero que no se ofenda nadie si es de alli), con un
aeropuerto cercano en Cordoba (ya de por si ruinoso) y a una distancia de Madrid de
205 kilometros, es decir, no esta precisamente "al lado" y mas si se trata de
transbordos aéreos o similar.

El proyecto desde su origen ha estado rodeado por la polémica y han surgido como
hongos noticias sobre posibles fraudes y chanchullos alrededor de este disparate:



« http://www.elconfidencial.com/en-exclusiva/propietarios-aeropuerto-ciudad-real-
construccion-20110118-73679.html

« http://www.elconfidencial.com/en-exclusiva/directivos-aeropuerto-ciudad-real-
millones-20110117-73635.html

En fin, toda una cadena de irregularidades y chanchullos que suelen acompanar a
todas estas obras.

Ademas por fin ha quedado claro qué clase de "iniciativa privada" estaba detras de
todo este sucio asunto y no es nada mas y nada menos que la Caja Castilla La
Mancha (CCM) que es la que concedié los préstamos a los constructores del proyecto
y a los gestores de la sociedad, todos ellos muy bien relacionados con el presidente de
la Junta de Castilla La Mancha que era la que controlaba la entidad:

« La CCM tiene el 68,8% de las acciones del aeropuerto de Ciudad Real

Ya queda claro cual es el burdo engafio de la "iniciativa privada" el cual se puede ver
en el resto de "iniciativas privadas" de las infraestructuras del pais (otros aeropuertos,
carreteras de peaje, etc...), siempre esta detras una Caja de Ahorros, que actua como
"Banco Central" de la Taifa interesada en hacer una gran obra, y le da financiacion a
las empresas "amigas", al objeto de que los politicos y sus clientes den el gran
"pelotazo”, de tal forma que es la Caja de Ahorros, que son entes confusos entre
publicos y privados, la que "apechuga" con las pérdidas, a sabiendas que los gestores
de las Cajas son politicos de un gran partido y, por tanto, el Estado, con cargo a sus
presupuestos, ya se hara cargo de las deudas que eran en su origen "iniciativa
privada".

Yo creo que ya los alemanes estan empezando a enterarse de qué va el "asunto".

Hace poco Georgios Papandreu, primer ministro de Grecia, al hablar de los males que
aquejaban a la economia y a la sociedad griega hacia referencia a las 3 C's =
"Corruption, Clientelism and Cronyism", es decir. Corrupcién, Clientelismo vy
Amiguismo, que son los mismos males endémicos a que nos enfrentamos en nuestro
pais, en escala no menor a la de Grecia.

Como todo el mundo sabe, en el aeropuerto de Ciudad Real, en los 2 afios desde que
entré en servicio, sélo ha tenido de media de unos 2 vuelos al dia (53.000 pasajeros
en todo 2010), y el pasado 1 de Agosto, la ultima compafnia que operaba en el
aeropuerto, Vueling, anuncio el fin de sus operaciones en ese aeropuerto para el 29 de
Octubre de 2011, por no ser rentable, momento en el cual el aeropuerto no tendra
vuelos de ningun tipo, se convertira en una infraestructura fantasma; pero, por
supuesto, habra que devolver a "alguien" los mas de 1.000 millones de euros que
costdé la obra, asi como habra que seguir costeando el mantenimiento de las
instalaciones, aunque para ello haya que seguir sin pagar las medicinas a las
farmacias de Castilla-La Mancha y haya que seguir subiendo impuestos y empeorando
las condiciones socio-laborales de los ciudadanos de todo el pais (4,0 es que no
vamos a salvar a la CCM?).




Aeropuerto de Castellon

Este aeropuerto esta también dentro de los que se etiquetan como "de iniciativa
privada" que ya sabemos qué implica, es decir, con el término "iniciativa privada" se
describe una serie de grandes empresas constructoras que reciben créditos de Cajas
de Ahorro con el aval de la Taifa (Comunidad Auténoma) de rigor, y que firma un
contrato con los "duefios" de la Taifa, de tal manera que si no se llega al nUmero de
usuarios, o los precios no son los convenidos (como en la autopistas de peaje) la Taifa
ha de pagar la diferencia entre lo estipulado y lo real a las empresas concesionarias.

Yo quiero también un "capitalismo" de este tipo para mi, es decir, que se me dé un
préstamo avalado por el contrato que suscribo con la Comunidad Autébnoma para
hacer una obra y gestionar la concesion y firmo un contrato con la Comunidad
Autéonoma de tal forma que si el numero de usuarios no es el estipulado, la CA me
debe compensar por la diferencia. ¢ Os apuntais al negocio?

A mi me habian ensefado que la "esencia" del capitalismo es el riesgo, la ventura, de
tal forma que exista la posibilidad tanto de tener beneficios como pérdidas, pero es
que esto...Papandreu se queda corto respecto a como operan los "listos" en nuestro
pais.

Por fin el 25 de marzo de esta ano Camps y Fabra (Fabra es el presidente de la
Diputacién de Castellon y auténtico promotor del proyecto) inauguraron un aeropuerto
gue aun no tiene licencia para operar y que no la tendra en los proximos meses, pero
que ya esta generando una gran cantidad de gastos a esa CA.




El coste de la inversién "s6lo" ha sido de 151 millones de euros y no hay compafiias
interesadas en operar desde él, pues ademas no se han completado algunas otras
infraestructuras basicas de los accesos, asi como otros alicientes turisticos de la zona,
aparte de que debera competir con los aeropuertos de Reus y de Valencia que estan
en las cercanias y que también tienen problemas econdmicos.

En este articulo se describe la advertencia de Fomento a la CA Valenciana sobre el
riesgo de "sangria" para las arcas publicas que supondra el aeropuerto de Castellon
cuando comience a operar (curioso Fomento dando lecciones de eficiencia econdmica
de las inversiones...), pues como aparece en el articulo, la Generalitat Valenciana
debe compensar a la concesionaria con 6 euros por cada pasajero que falta hasta
alcanzar los 600.000 pasajeros por afo previstos para los primeros 8 afos de
explotacionNi que decir tiene que esto acabara muy pero que muy mal, para nosotros,
no para los politicos claro...

Aeropuerto de Huesca

El aeropuerto de Huesca (ciudad de 52.000 habitantes) es otro ejemplo de
infraestructura "imprescindible" segun los politicos de la zona y de la CA de Aragon,
que iba a revitalizar el turismo de "alto nivel" pirenaico y crear muchos puestos de
trabajo, y en lugar de eso se ha convertido en otro aeropuerto fantasma de Espafia y
una auténtica ruina para el pais.

El aeropuerto de Huesca trasladé en todo 2010 la friolera de 5.900 pasajeros (datos de
la estadistica de AENA 2010), cuando, como criterio general, en Europa se considera
que los aeropuertos empiezan a ser rentables a partir de 1 millén de pasajeros al afio,
y puede verse a qué distancia esta este aeropuerto de conseguirlo. La inversién
necesaria para este aeropuerto fue de mas de 40 millones de euros.

Como todos sabemos, en Febrero de 2011 la linea aérea Pyrenairspan>, la Unica
que usaba ese aeropuerto, suspendié sus vuelos en ese aeropuerto, y pocos meses
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antes ya habia cerrado la escuela de pilotos Top Fly, por lo que ese aeropuerto queda
sin ninguna actividad, aunque ya Fomento ha garantizado su continuidad (sélo ha
perdido algunos millones de euros sin importancia...).

Aeropuerto de Lleida

Este aeropuerto es un empefio de la Generalitat de Catalufia, que se empefid en la
construccion y gestion de un aeropuerto, a la espera de poder gestionar el del Prat.

El coste previsto inicialmente de inversion era de 42,5 millones de euros, pero el coste
final fue de unos 100 millones de euros completamente a cargo de la Generalitat. Hay
que decir que estas desviaciones en los presupuestos es una constante en las
licitiaciones de obras publicas, y no suele haber problemas para cubrirlas aunque
pueden llegar a destruir la rentabilidad de las inversiones, aunque eso ja quien le
preocupa, si se trata de dinero "publico"?

Hago una breve interrupcién para traer a colacion una frase de la "inefable" ex-ministra
Carmen Calvo (ministra de Cultura con el PSOE), que dijo la famosa frase: "Estamos
manejando dinero publico, y el dinero publico no es de nadie" (29 Mayo 2004). Es
decir, el dinero publico es "regalado" y podemos hacer cualquier cosa con él, es lo que
viene a decir esta sefiora y comparten el resto de "apandadores".

Volviendo al aeropuerto de Lérida, éste se disefid para que trasladara a cerca de
400.000 pasajeros al afo, pero en el primer afio de vida solo ha trasladado a 61.000
pasajeros, y las espectativas para los proximos afios son devastadoras, como a
continuacion describiremos.

Las noticias se han sucedido en los ultimos meses: tanto Vueling como Pyrenair,
desde Marzo de este afo, han dejado de operar en el aeropuerto de Lleida por no ser
rentable, y por otro lado Ryanair ha amenazado a la Generalitat con dejar ese
aeropuerto si no pasaban de 20 a 60 euros la subvencion por pasajero que le ha de
dar la Generalitat para seguir operando alli; pues este es el estandar de trabajo de
esas companias "low-cost" con las autoridades de nuestras Taifas que se empefian en
mantener los ruinosos aeropuertos por puro prestigio y para seguir contando con las
"mordidas" de las concesiones, la misma dinamica la emplea Ryanair con éxito notable
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en los aeropuertos de Reus y Girona hasta ahora, no obstante ya ha anunciado que
dejara de operar en esos aeropuertos a no ser que se duplique la subvencion actual
de la Generalitat.

Bueno, poco a poco ya nos vamos enterando de por qué las tarifas de las lineas "low-
cost" son tan bajas, y es que en realidad la estamos pagando todos los contribuyentes,
usemos o no el transporte aéreo.

Ademas la Generalitat tenia previsto entregar la gestion del aeropuerto a un ente
privado, pero el concurso ha quedado desierto, por lo que la Generalitat no tiene
problemas en seguir gestionando un aeropuerto que pronto no tendra ningun avion en
sus pistas (¢y qué?).

Aeropuerto de Ledn

Este aeropuerto es una iniciativa personal de nuestro querido presidente del gobierno,
un "detalle" para con sus paisanos, eso si, un detalle bastante caro, que pagamos, por
cierto, todos y no él.

Para tener una idea de cémo se gestioné la ampliacion del aeropuerto, el 22-12-2007
ZP presenté en publico la ampliacion de una nueva terminal, y AENA licité las obras el
28-12-2007, por otro lado el 13-1-2008 el Ministerio de Medio Ambiente decidié que
"no era necesario una Declaracion de Impacto Ambiental para esa obra" (?),
produciéndose la adjudicacién por la via de urgencia de la obra, que se adjudicé un
dia después el 14-1-2008, inaugurandose la nueva ampliacion a finales del 2010.

El objetivo de la ampliacion es que el aeropuerto pueda gestionar un trafico de
500.000 pasajeros al afio, pero como en el resto de los estudios de viabilidad que
justificaban las inversiones (todos absurdamente optimistas y escogidos "ad-hoc"), el
numero ha sido muy inferior, asi en las estadisticas de AENA el numero de pasajeros
que usaron ese aeropuerto en 2010 fue de 93.000, menos del 25% de lo que se
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considero para su viabilidad, de hecho AENA estima una pérdida operativa de unos
7,33 millones en 2010 (todo eso si contar la amortizacion de la inversion, claro).

Aeropuerto de Albacete

Otra de las "joyas" de la corona, otro aeropuerto con unas estadisticas ruinosas y que
no cubren los costes operativos, y mucho menos los de inversion, que no sabemos
como vamos a pagar.

Adjunto los datos de AENA del numero de pasajeros transferidos por los aeropuertos
con menos trafico de los gestionados por este organismo publico:

El aeropuerto de Albacete movié la friolera de 11.293 pasajeros en 2010, pero es que
Logrofio también se "cubrié de gloria" al desplazar nada mas y nada menos que a
24.527 pasajeros, Burgos también es un "crack" con 33.595 pasajeros, asi como
Vitoria, Salamanca, Badajoz, etc...todos ellos muy muy deficitarios y que NUNCA
alcanzaran ni a cubrir los gastos operativos y mucho menos a conseguir recuperar la
inversion que se hizo en ellos. TODOS deberian cerrarse, salvo los que sean
verdaderamente rentables.

Adjunto un plano de los aeropuertos de Alemania, un pais con 82 millones de
habitantes, con un PIB que es el triple del de Espafia, pero que soélo puede permitirse
tener 24 aeropuertos y no los 50 que tenemos nosotros (menos de la mitad) y que en
2020 "gozaremos" de 60, casi el triple que los alemanes:
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Hay otra falacia como argumento justificativo de esos aeropuertos y es la de afirmar
que gracias a su funcionamiento se aumenta el turismo en la zona y, por tanto, se
genera riqueza, pero esto hay que probarlo, en primer lugar hay que demostrar que no
hay vias alternativas adecuadas para la llegada de ese turismo adicional, lo cual es
completamente falso en todos los casos, y por ultimo si este fuese el caso, ¢ por qué
no hacer que las Camaras de Comercio, u otras asociaciones de comerciantes,
paguen los costes ya que se benefician de la llegada de esos turistas?, evidentemente
nadie va a pagar semejantes locuras, solo, claro, los Presupuestos Generales del
Estado, es decir, todos nosotros.

Para no cansar mas voy a dejar el tema de los aeropuertos, aunque hay tema para
escribir un libro, como en el caso del aeropuerto en construccién de Murcia-Corvera
(ya hay otro aeropuerto en Murcia, el San Javier), donde la CAM (quebrada) esta
"pringada" hasta los ojos, o las locuras de los proyectos de los aeropuertos de Huelva
(aun los politicos locales siguen "peleando" por su "derecho" a tener ese aeropuerto
"vital" para la provincia), los de Antequera, Benalmadena, Jimena de la Frontera,
etc...A cual mas absurdo y ruinoso, pero cuyos proyectos siguen adelante...

Voy a pasar a otro tema también interesante, y es el de las autopistas de peaje, una
muestra mas de la locura despilfarradora y del capitalismo "de amiguetes" que vivimos
en nuestro pais.

iQueremos autopistas de peaje sin vehiculos!

Otra faceta del inmenso despilfarro a que se han dedicado nuestros gobernantes en
los ultimos 10 anos (el "Espanavabienismo"), han sido las autopistas de peaje, que se
planificaron en los tiempos en que el "inefable" Alvarez Cascos era ministro de
Fomento, cuando ese partido (el PP) que se considera ahora el "defensor de la
austeridad" inici6 toda una serie de planes de infraestructuras a cual mas ruinoso,
como los que hemos detallado con anterioridad, y que sus sucesores del PSOE, tanto
en este tema como en la burbuja inmobiliaria, no hicieron mas que competir a ver
quien lo hacia peor.

Si, el PP que ahora se proclama lider de la "austeridad" contra los "despilfarros del
ZP" ha sido el planificador e iniciador de todos los desastres y ruinas de las
infraestructuras espafiolas, me resulta verdaderamente espeluznante que una de las
medidas "estrella" que anuncian si ganan las elecciones es la de volver a instaurar la
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desgravacién por compra de vivienda, queriendo volver asi a los "buenos y viejos
tiempos" donde los espafioles, como decia Cascos, "somos todos ricos".

A 31-12-2007 Espafia tenia 14.689 Km de vias de alta capacidad (autopistas y
autovias, ahora tiene aun mas), es decir, un 8,8% de la longitud total del trazado de
carreteras y se convertia asi en el 3° pais del mundo por longitud de vias de alta
capacidad sélo superado por USA (PIB 15 veces mayor y poblacion 8 veces mayor) y
China (PIB 5 veces mayor y poblacion 30 veces mayor), asi superamos con creces a
Alemania, Francia, Inglaterra y cualquier otro pais desarrollado, como ocurre también
con las lineas de Alta Velocidad o los aeropuertos.

Haremos un poco de historia: las autopistas que ahora describiré como ruinosas,
forman parte del "magnifico" Plan de Infraestructuras 2000 - 2007 del primer gobierno
de Aznar, y que, como hemos visto antes, incluia la construccion de mas de 7.000 Km
de lineas de AVE para comunicar todas las capitales de provincia y ciudades
importantes con Madrid, y ademas tenia otra partida "jugosa" para lo que se llamaba
Programa de Vias de Gran Capacidad, que incluian, entre otras magnificas autopistas:

a) La autopista de peaje que une Cartagena con Vera (Almeria) : se disefid para una
media de 7.000 vehiculos/dia y hasta ahora no ha llegado a alcanzar los 2.000 al dia.
Inversion = 650 millones de euros.

b) Autopistas radiales de entrada y salida de Madrid = R2, R3, R4 y R5. El conjunto de
todas ellas tienen un trafico medio diario (IMD) que no llega ni al 30% del trafico que
hace rentable esas infraestructuras, por lo que son una verdadera ruina, que esta
haciendo que los concesionarios de esas rutas no dejan de recibir subsidios para
mantener la operacién en las mismas. La inversion de estas carreteras tan
"imprescindibles" fue "so6lo" de 2.552 millones de euros, nada, una minucia para un
pais tan "rico" como Espana...

c) Los tuneles de Atxanda que unen el centro de Bilbao con el Valle de Asua y el
aeropuerto de Loiu. Se estimaba que circularian casi 40.000 vehiculos/dia y no llega a
17.000, la empresa concesionaria ha rescindido el contrato de explotacién, que pasa
ahora a manos "publicas”. Inversién = 106 millones de euros.

d) AP-41, autopista de peaje que une Madrid con Toledo, el trafico es en un 79%
inferior al previsto, es decir, un "pequefo" error de calculo, como en el resto de las
infraestructuras. Inversion = 440 millones de euros tirados a la basura.

e) Autopista de la 22 circunvalacion de Alicante, inaugurada el 11-12-2007: estaba
previsto que circularan unos 30.000 vehiculos/dia, pero la media esta en torno a 8.500,
es decir del orden del 70% menos de lo esperado, nada un error de calculo lo tiene
cualquiera...La infraestructura costo 445 millones de euros.

f) Autopista M12 de Madrid al aeropuerto de Barajas: tiene el mérito de ser el peaje
mas caro del mundo en términos de precio/Km, se trata de una via de 9,4 Km que
paga un peaje de 1,80 euros los vehiculos ligeros y 2,25 euros los pesados. Segun
Villar Mir (presidente de OHL) el trafico actual esta entre la 62 y la 82 parte del disefio
original, de unos 50.000 vehiculos ahora circulan unos 9.000, otro "pequefio" error de
calculo. La concensionaria OHL admite que es "ruinoso" su gestion. Inversion = 426
millones de euros.

g) Autopista de peaje AP-36 de Ocafia a La Roda: se disefié para poder soportar un

trafico maximo sostenido de 60.000 vehiculos/dia y para que fuese rentable de 20.000
vehiculos/dia de media, los ultimos afos el trafico medio diario fue de : 4.770 (2008),
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4.441 (2009) y 4.003 (2010), no pasa nada, la inversion no fue tan grande, sélo fueron
565 millones de euros.

Como resultado de todo lo anterior las concesionarias de estas autopistas estan
demandando continuamente ayudas del Estado, que ya sabemos como se financia :
mas deuda publica y empeoramiento de la situacion crediticia del pais. La demanda
de las concesionarias es que el Estado les aporte 120 millones de euros al afio
durante los siguientes 20 afios, ademas de esto estan presionando al Estado a que
consiga "como sea" otros 2.000 millones de euros mas para ellas, y eso significara,
probablemente, la instalacion de peajes en las autopistas que ahora son gratuitas.

Hay que tener en cuenta que las concesionarias son las empresas de SEOPAN es
decir, la asociacién de las grandes constructoras espanolas, cuyo presidente es David
Tagulas, socialista de pro, que fue jefe del gabinete econémico de la Moncloa en el
primer gobierno de ZP, por lo que tiene "buenos amigos" en el gobierno. Hay que decir
que los beneficios de esas constructoras en el aino 2010 han sido de miles de millones
de euros en su conjunto, por lo que no parece que necesiten muchas ayudas, pero
como estamos en el auténtico "capitalismo de amiguetes" aqui nadie pierde, salvo los
mas desfavorecidos claro.

En todo el articulo sélo he hablado en términos puramente econdmicos, de
valoraciones de la rentabilidad de las inversiones, pero igualmente todo este marasmo,
toda esta locura despilfarradora ha tenido un impacto medio-ambiental brutal en todo
el territorio, al igual que lo ha tenido la locura inmobiliaria, y esta destruccién la vamos
a pagar durante muchos, muchos afos, asi como el consumo de recursos energéticos
y de materias primas derrochados en todo este macro-pelotazo.

Voy a acometer el ultimo apartado de este articulo, que lo voy a dedicar a una
infraestructura que atafie a los entes locales (ayuntamientos) pues éstos han
contribuido en no poca medida al inmenso despilfarro que hemos visto en estos
ultimos afios. Me refiero a los tranvias urbanos e interurbanos, que vienen a ser los
AVE's a escala menor, pero con el mismo despilfarro de las cuentas publicas.

iUn tranvia para cada pueblo ya!

El tema de los tranvias es sélo la punta del iceberg del despilfarro de los
ayuntamientos, y daria para varios articulos recopilar informacién sobre la inmensa
cantidad de Palacios de Congresos, Centros de Exposicion, Museos de Arte
Contemporaneo, poliderportivos, piscinas climatizadas, etc...que, como en el resto de
infraestructuras, se han hecho pensando que somos mas ricos que los alemanes o
que los suizos, y por eso tenemos "derecho" a tener unos servicios e instalaciones
mucho mejores que el resto de los paises desarrollados, aunque nunca los hemos
podido pagar, y por tanto no los vamos a pagar ahora con la crisis (lo siento por los
alemanes), aunque todo esto desde luego nos va a salir muy pero que muy caro...

Voy a poner algunos ejemplos del desastre econdmico y la mala gestidon que ha
supuesto la eleccién de este medio de transporte, que, como en el resto de los casos,
no se ha hecho por consideraciones econdémicas, sino por dar "el pelotazo" y
secundariamente por afanes electoralistas:

a) Tranvia de Vélez-Malaga: este tranvia se disefid para trasladar a unos 1,14
millones de viajeros, pero en la actualidad sélo consigue transportar del orden de
800.000 pasajeros en un ano, por lo que, segun el contrato entre el ayuntamiento y la
empresas concesionaria, el ayuntamiento tiene que abonar la diferencia, que esta
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costando al ayuntamiento mas de 800.000 euros anuales, y hay que tener en cuenta
que el ayuntamiento acumula un déficit de 53 millones de euros que no sabe como se
va a financiar, de los cuales 2 millones son de deudas a la concesionaria que amenaza
con dejar el servicio. La inversion fue de unos 25 millones de euros.

b) El tranvia de Jaén: fue una promesa electoralista de la alcaldesa del PSOE
Carmen Penalver de 2007 y que ayudo a su triunfo (esa mentalidad hay que cambiarla
de raiz), que ha costado unos 120 millones de euros en inversiones a la Junta de
Andalucia, pero que el nuevo alcalde del PP duda en poner en marcha porque las
estimaciones mas optimistas del déficit del servicio hablan de 6 millones de euros al
afo.

c) El tranvia de Parla: es una continua pelea entre el ayuntamiento de Parla (PSOE) y
la Comunidad de Madrid, pues el citado tranvia se estima que genera una deuda en el
entorno de 800.000 euros MENSUALES. El tranvia de Parla costdé 129 millones de
euros y al 1-6-2009 la_deuda del ayuntamiento con la concesionaria del servicio
era ya de 20 millones de euros, y tiene pocos visos de solucién. Hay que mencionar
que este tranvia fue un empefio personal de Tomas Gomez cuando era alcalde de ese
municipio y poco antes de convertirse en lider del PSOE de Madrid.

d) El tranvia de la Bahia de Cadiz: en poco sitios puede apreciarse mas la ineptitud
de los politicos como en el ayuntamiento de la ciudad gaditana de San Fernando, que
fue el promotor fundamental de este proyecto. Este proyecto, con una parte
significativa de la obra realizada, en particular en el casco urbano de San Fernando, la
obra se encuentra paralizada por el Tribunal Superior de Justicia de Andalucia, al
realizarse una parte de la obra sin someterse a los minimos tramites de informacion
publica, que son de obligado cumplimiento en las declaraciones de impacto ambiental,
asi como defectos en los expedientes de expropiacion forzosa, de hecho, con las
obras ya tedricamente casi terminadas, la Junta de Andalucia sacara a informacién
publica el proyecto AHORA, tras 3 anos del inicio de las obras. Los numero de
partida son completamente ficticios y las asociaciones de comerciantes han expresado
reiteradamente su descontento por el dafio que las obras de este tranvia han causado
y estan causando a sus negocios al suprimir el trafico rodado en la arteria principal de
esta localidad y perjudicar mucho la movilidad de los ciudadanos. Hay que recordar
qgue en este ayuntamiento esta pendiente resolverse el caso de la "desaparicion" de
unos 8 millones de euros de la caja del propio ayuntamiento, es decir, el robo en
su forma mas descarada posible.

Como he comentado con anterioridad, estos son sélo algunos ejemplos claros que
denotan el tipo de politicos que nos gobiernan, que nos han llevado, de hecho, a una
ruina total de las cuentas publicas, pero de esto no debemos culpar en primer lugar a
"los mercados", a "los especuladores", ni siquiera a "la banca", cuando uno le pide
dinero a la Mafia lo Unico que puede esperar es que le partan las piernas si no paga, y
el problema es que nuestra cleptocracia nos ha llevado a que para pagar a nuestros
jubilados, a los médicos, a los profesores, a los policias a todos los organismos del
Estado tengamos que pedir prestado a la Mafia que cada vez nos cobran mas.

Ya sabemos la "salida" que se esta buscando, y es la de los famosos Eurobonos, que
no digo que no sean positivos y nos ayuden a salir del bache, pero hay que ponerse
en el "pellejo" de los alemanes, y a la vista de los inmensos despilfarros que ellos
nunca se han permitido, resulta que van a arriesgar su propia solvencia para darnos
dinero para que nuestros politicos lo derrochen a mansalva, y luego, a la hora de
hacer los "necesarios recortes dolorosos" consigan que culpabilicemos a los
"malvados alemanes" por imponernos crueles medidas que dafian a los mas
desfavorecidos, cuando esas medidas las toman nuestros politicos que prefieren
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ahorrar en los necesario, en los justo, para poder despilfarrar en lo accesorio, pues es
de donde salen los "pelotazos" que los enriquecen.

En todos los casos mencionados en este post, ¢ tenéis constancia de que alguien haya
ido a la carcel?; alguien siquiera ha dimitido?. Es todo una auténtica vergiienza, que
se sustenta en el seguimiento ciego de los partidos, en el "borreguismo" de sélo ver la
corrupcién en el partido contrario a nuestra ideologia, como si no quedase
meridianamente claro que en realidad, en los aspectos esencialmente
destructores/parasitarios, los partidos politicos estan perfectamente de acuerdo.

La verdad, llegado a este punto, mas que "sélo" modificar la Constitucion, casi
preferiria que fuesen los propios alemanes los que decidieran, a nivel de detalle, los
gastos e inversiones a acometer por el Estado y CCAA, con tal de que usen los
mismos criterios que usan en su propio pais y en el resto de los paises nordicos, es
decir, gasto en infraestructuras que se puedan demostrar fehacientemente que son
RENTABLES (es decir que la pagan los usuarios) y profundizacion en el gasto social y
politicas activas de empleo, en lo que los alemanes han sido modélicos en la presente
crisis, donde el desempleo no sélo no ha crecido, sino que ha BAJADO.

El problema fundamental de base es que en Alemania el servicio publico es un
"honor", los cargos publicos lo detentan con orgullo, y no se da, como en USA el
trafico de profesionales desde Wall Street a la administracion publica, y los casos de
corrupcién y malversacién son minimos, pues, ademas, como ocurre en esa sociedad,
el seguimiento de las reglas es "automatico" y no se requiere de la presencia de la
policia o de las sanciones para que los ciudadanos las cumplan.

El servicio publico es tenido como un "fin" en si mismo, y esto habla de la fuerza de lo
colectivo en esa sociedad, de su forma de entender su pertenencia al grupo como
conjunto de derechos si pero también de deberes, y sobre todo como origen de la
auto-estima en los colectivo, no sélo en los logros individuales.

La modificacion de la Constitucidn es un parche inutil y sin sentido, que no servira ni
siquiera para "tranquilizar" a nadie, como todos sabemos, y todos debemos ser
conscientes de que no hay escapatoria a un funcionamiento ético de las instituciones,
gque no existen atajos a la profesionalidad y el espiritu de servicio publico de los
gestores, como me temo no existira otra forma de que esto cambie como no sea la
presion del conjunto de la sociedad una vez ésta tome conciencia de la clase de robo,
de hurto sistematico de los recursos que tiene lugar.

Tiene que actuar la Mano Invisible del Dolor para que la gente reaccione.

En suma con los actuales gestores politicos que tenemos no vamos a arreglar nada,
son exactamente los mismos que han montado esta inmensa maquina de destruir
rigueza que ha arruinado el pais en pocos afos, y todo su empefio esta en seguir
haciendo lo mismo "cueste lo que cueste y caiga quien caiga", con sélo el cambio
cosmético de la alternancia perioddica entre los partidos mayoritarios.

Con estos individuos (nuestros actuales gestores politicos) no vamos a ningun lado, es
necesario que, en primer lugar, cambiemos nosotros, nuestra perspectiva de la gestion
publica, y en segundo lugar apoyemos un cambio pacifico pero radical de las personas
y la forma de operar de las instituciones (no podemos cambiar una y mantener a la
otra), nos va en ello nuestro futuro y el de nuestros hijos.
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